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Brat zobaczyl mnie i zapytat — ,A co ty jestes taka zaplakana? Co sie stato?”
Opowiedziatam mu calq historie, ze Mama byla w szkole w Stonimiu i powiedzieli jej, ze
mnie nie przyjmq, bo nie ma juz miejsc. I pozalitam mu sie: , Ty sobie jezdzisz, bywasz
w Swiecie, a ja to bede teraz tylko krowy pastal” Wojtek powiedziat — ,Nie martw siel Ja to
Swinie pastem. Bo kiedys tez swinie ludzie pasalil”—i rozesmiat sie szeroko.

Nastepnego dnia brat postanowil wziq¢ sprawe w swoje rece i pojechat do Stonimia, aby
wstawic¢ sie za mnq. Czekatam w napieciu jakie przyniesie wiesci. Jak wrécit od razu
zapytatam — ,No i co?ll” ,Powiedzieli: — A jakze, niech siostrzyczka Pana Oficera przy-
jezdzal”—odpart Woijtek.

Dzieki niemu uczeszczatam do szkoly powszechnej w Stonimiu, gdzie z 6 klasy
zdawatam do gimnazjum.[99]

Urlop w domu minat szybko i Wojciech Januszewicz pojechal do Warszawy, aby
17 wrzesnia 1935 r. pojawi¢ sie w 1 Putku Lotniczym: 17.9.35 przeniesiony 1 p.lotn.
stanowisko: pilot 13 esk. Dz.Pers. 11/35.[10]

3.10 Siostry Januszewicza: Roleta oraz Wanda, w srodku siedzi matka Antonina
z domu Minuczyc. Zdjecie wykonane przed domem Januszewiczéw w Krzyweu. (AA)



Do lotnictwa — Deblin

3.11 Samoloty mysliwskie przelatujace nad baza 1 Pulku Lotniczego na Okeciu.
Fotografia jest fotomontazem wykonanym w pierwszej potowie lat trzydziestych XX wieku,
na niebie nalozono kilka ujec przelatujacych w szyku mysliwskich ,pezetelek”

A wiec konsekwencja i wytrwatoscia udato mu sie osiagnac zamierzone cele: zostat pilotem
wojskowym i dostat przydzial do prestizowej jednostki lotniczejl Wprawdzie jego ambicje
siegaty dalej, bo chciat by¢ najlepszym z najlepszych i zostac pilotem mygliwskim”, ale w tym
celu niezbedna mu byla praktyka i doSwiadczenie zdobyte w stuzbie w putku lotniczym jako
pilot liniowy. Nalezy podkresli¢, ze ppor. Wojciech Januszewicz nadal byt w tym okresie
ewidencjonowany w korpusie oficeréw piechoty, a nie lotnictwa.

Poniewaz Wojtek znalaz! si¢ putku lotniczym, zobaczmy jak wéwczas bylo zorganizowane
lotnictwo wojskowe.

Dowédztwo Lotnictwa bylo naczelna wladza lotnicza umieszona w pionie Ministerstwa
Spraw Wojskowych (takze na czas wojny). Jego zadaniem bylo tworzenie odpowiedniego
zaplecza dla lotnictwa i kontakty z odpowiednimi wladzami krajow sojuszniczych. Dowédztwa
grup lotniczych stanowily szczebel posredni dowodzenia w czasie pokoju (byly w sumie trzy
grupy lotnicze). Podstawowy poziom organizacyjny stanowily putki lotnicze: 1 Putk Lotniczy

* Zadaniem lotnictwa mygliwskiego byto przede wszystkim zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela, zabezpieczenie
dziatan bojowych innych rodzajéw lotnictwa, ostona wojsk i waznych obiektéw. Samoloty mysliwskie byly
przewaznie jednoosobowe. Zostanie pilotem mygliwskim wymagalo odpowiednich predyspozycji psycho-
fizycznych oraz doskonalych umiejetnoscei pilotazowych i strzeleckich. Piloci mygliwscy stanowili grupe elitarna
wsréd lotnikow.

" Lotnicy chodzili wtedy w zielonych mundurach, takich samych jak oficerowie piechoty, kawalerii itp. Lotnicy
wyrézniali si¢ z6kymi otokami na czapkach i z6ltymi obramowaniem na patkach kolnierzy oraz odznakami
specjalistycznymi i putkowymi lub eskadrowymi. Zamiast szabli, przy mundurze galowym lotnicy nosili kordzik.



(PL) w Warszawie z baza na lotnisku Okecie, 2 PL. w Krakowie z baza na lotnisku Rakowice,
3 PL w Poznaniu z baza na lotnisku f.awica, 4 PL w Toruniu z baza na tamtejszym lotnisku, 5 PL
z baza na lotnisku Lida (niektére jednostki stacjonowaly w Wilnie-Porubanku), 6 PL z baza na
lotnisku w Sknitowie. Pulki lotnicze nie mialy specjalizacji (np. putk wytacznie lotnictwa
mysliwskiego), chociaz w latach dwudziestych rozwazano taka opcje. Putki dzielity sie na
dywizjony (wtedy uzywano okreslenia dyon), a te z kolei na eskadry, ktére w sposéb bardziej lub
mniej formalny dzielily sie na klucze (lub plutony w przypadku lotnictwa towarzyszacego).
Dodatkowe kursy szkolenia w pilotazu, oprécz systemu szkét lotniczych, odbywaly sie tez
w poszczegdlnych putkach lotniczych, w ktérych zakladano specjalne eskadry szkolne i treningowe.

Numeracja eskadr bazowata na spstemie, ktorego zalozenia byly nastepujace: cyfry
w numerach eskadr lotniczych oznaczaly: pierwsza rodzaj lotnictwa — przy czym eskadry
lotnictwa mygsliwskiego oznaczone bylo pierwsza cyfra 17, a lotnictwa bombowego ,,2”, druga
wskazywata pulk, a trzecia numer eskadry w putku. Eskadry liniowe i towarzyszace miaty dwu-
cyfrowa numeracje: pierwsza cyfra wskazywata putk, natomiast w przypadku drugiej cyfry
(1, 2, 4) zarezerwowane byly dla eskadr liniowych, (3, 6, 9) zarezerwowane byly dla eskadr towa-
rzyszacych. Razda z eskadr miala swoje wlasne oznaczenia (godta) malowane na samolotach.
W momencie, gdy Wojtek dolaczgl do warszawskiego pultku obowigzywaly tzw. godla
geometryczne, gdzie za pomoca kombinacji koloru i figury geometrycznej znajdujacej sie
w godle, mozna byto zidentyfikowac konkretna eskadre i putk.

1 Putk Lotniczy organizowal si¢ od 1921 r. na lotnisku Mokotowskim w Warszawie pod
dowddztwem pptk. pil. Camillo Periniego. 19 maja, w dzieri powstania putku, obchodzono
$wieto putkowe. Jego zaczatkiem stat si¢ I Dyon Wywiadowczy pod dowédztwem mir. Leona
Loria zlozony z eskadr: 12 i 16 oraz Il Dyon Mysliwski pod dowédztwem mijr. pil. Jerzego
Rossowskiego, skladajacy si¢ ze shynnej 7 Eskadry Mpysliwskiej i 18 EM. oraz IV Dyonu
Wywiadowczego (mijr pil. Piotr Nizewski). Z biegiem lat organizacja si¢ zmieniata — i tak w 1925 r.
w ramach wprowadzenia nowej organizacji putkéw (ktéra opisano wczesniej) eskadry
wywiadowcze zostaly przemianowane na eskadry liniowe i otrzgmaly numeracje 11, 121 13,
a eskadry mysliwskie numeracje 1111 112. W latach 1929-30 zaczely tworzyc si¢ 211, 2121213
Eskadra Bombowa. W latach 1930 i 1931, w miar¢ wykariczania nowo budowanego lotniska
Okecie, przeniesiono tam najpierw III Dywizjon Mygliwski (111 i 112 eskadre), a nastepnie,
w 1933 ., eskadry liniowe 11,121 13.

W 1934 r. utworzono dwie nastepne eskadry mysliwskie: 113 i 114 wyposazone
poczatkowo w polskie samoloty PWS-10. W momencie gdy Januszewicz pojawit sie w 1 PL,
dowodzit nim pptk. pil. inz. Franciszek Wieden, ktéry w listopadzie 1935 r. zostal zmieniony
przez pptk. obs. Wiadystawa Hellera.

Siedziba pulku na Okeciu charakteryzowala si¢ wspaniala i nowoczesna jak na owe czasy
infrastruktura; wybudowane od podstaw hangary, warsztaty, stotéwki, kasyno, magazyny,
koszary, hotel oficerski, osiedle wojskowe i obiekty sportowe wzbudzaly podziw
i petily funkcje reprezentacyjne — 1 PL traktowany byt jako wizytéwka polskiego lotnictwa
wojskowego i prawie kazda wazna wizyta polityczna lub wojskowa nie mogtla sie obyc bez
wizytacji na Okeciu, co bynajmniej nie czynito stuzby w tej jednostce prosta i fatwa.



Data Samolot Nrser. Oznacz. Zadanie Start ~ Powrdt Uwagi

Rampania we Francji 1940

W ramach szkolenia prawdopodobnie wylatal ok. 4 godzin, wykonujac ogétem pomiedzy 20-30 lot6w
szkoleniowych.

Januszewicz latat na: Romano R.82, Caudron C.635 ,Simoun”, Morane-Saulnier MS.406 oraz Caudron
Renault CR.714

Po przydziale do GCII/7 por. Wojciech Januszewicz, odbyt loty na Dewoitine D.520.

Prawdopodobnie ok. 12 lotow bojowych oraz przelotéw w tacznym czasie lotéw ponad 20 godzin
Wielka Brytania

Wojciech Januszewicz odbyt nieznana liczbe lotéw szkoleniowych na Miles M.9 Master, Fairey Battle
oraz Hawker Hurricane w sierpniu 1940 r.

01.09.1940 Hurricanel V7244 RF-C  patrol 1405 15.20

03.09.1940 Hurricanel V7289 RF-S  walka 1020 11.40

04.09.1940 Hurricanel V7244 RF-C  walka 1330 14.00

05.09.1940 Hurricanel V7284 RF-A patrol 0945 1045

00.09.1940 Hurricanel  P51977 7 walka 1745  ° uszk. Rat 2. przym.
z1 DMRAF ladowanie Boughton

Mahlerbe, prawd.
zestrzelnie Bf 110

15.09.1940 Hurricanel  P3120  RF-A patrol 1425  15.20

16.09.1940 Hurricanel P3120 RF-A patrol 07.25  08.25

17.09.1940 Hurricanel  P3120 RF-A patrol 1500  16.35

18.09.1940 Hurricanel P3120  RF-A  patrol 0945  10.35

18.09.1940 Hurricanel V6681 RF-B walka 1705  18.15

20.09.1940 Hurricanel V6681  RF-B patrol 11.15 1245

21.09.1940 Hurricanel P3120 RF-A  patrol 18.00  19.05

23.09.1940 Hurricanel P3544 RF-H  walka 0920 1040

25.09.1940 Hurricanel P3544 RF-H  patrol 1115 1240

26.09.1940 Hurricanel  P3544 RF-H  walka 1605 ° uszk. Rat 2. przym.

ladowanie k. Fareham

28.09.1940 Hurricanel V6681 RF-B patrol 13.05 1445

29.09.1940 Hurricanel V7235 RF-M  patrol 16.15  17.30

01.10.1940 Hurricanel P3383 RF-T  patrol 16.00  17.05

02.10.1940 Hurricanel V7235 RF-M  patrol 0950  10.55

02.10.1940 Hurricanel V7235 RF-M  patrol 1200  12.50

05.10.1940 Hurricanel  P3892  RF-V?  walka 1110 *  polegl Stowting Com-

mon ok. 11.40

O ile wiadomo, dzienniki lotéw por. Wojciecha Januszewicza nie zachowaly sie.
Zestawienia dla kampanii wrzesniowej 1939 r. i Francji 1939-1940 sa jedynie préba
oszacowania lotéw Wojciecha Januszewicza dokonana przez autora na podstawie dostepnych
irédel. Jedynie zestawienie z Wielkiej Brytanii bazuje na zrédlach archiwalnych [16]
uzupelnionych o dodatkowe ustalenia.
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